










Příloha č.1
MĚSTSKÁ ČÁST PRAHA 6

 PODNĚTY PRO NOVÝ ÚZEMNÍ PLÁN PRAHY

Územní plán HMP chápeme jako základní dokument územního plánování ve střednědobém horizontu a zároveň jako jeden z významných strategických dokumentů řízení rozvoje HMP. Proces zpracovávání nového Územního plánu znamená zároveň možnost připravit pro rozvoj čtvrti nové příležitosti v okamžiku, kdy se stávající Územní plán z hlediska možného rozvoje naplnil či vyčerpal své kapacity. Z tohoto úhlu pohledu přistupuje Praha 6 k formulaci níže uvedených „námětů“.

Řada klíčových vstupů pro sestavování nového Územního plánu je řešena na úrovni nové strategie města a tudíž považujeme za praktické aktualizovat v začátku prací na ÚPD i Strategický plán HMP. Klíčové otázky nasměrování rozvoje města, forma jejich řešení i páteřní infrastrukturní schémata lze zpřesnit na této úrovni a vytvořit tím pro zpracovávání ÚPn lepší předpoklady.

Zpracováním „námětů“ do nového Územního plánu a do jejich projednání standardním postupem v příslušných komisích, pracovní skupině, RMČ a ZMČ se Praha 6 přihlásila k další možné spolupráci na výše uvedeném dokumentu a touto formou by ráda nabídla garantu ÚPD – HMP svou spoluúčast na tvorbě těchto dokumentů i nadále v nadstandardní šíři.

Z hlediska formálního jsou „náměty“  rozděleny do tří oddílů – teoretické části týkající se celého ÚPn,  části infrastruktury a části jednotlivých konkrétních lokalit MČ P6.

Projednáno:

v pracovní skupině pro ÚPn dne 15.10.2007 

v Komisi územního rozvoje dne 15.10.2007 

v Komisi strategického rozvoje dne 15.10.2007 

v Radě Městské části Praha 6 dne 17.10.2007 

v Zastupitelstvu Městské části Praha 6 dne 26.10.2007 

A) Teoretické připomínky

1) V otázce míry zastoupení regulačních prvků ve vlastním Územním plánu se přikláníme k variantě jejich omezení a důsledného požadování zpracování návazných regulačních plánů pro jednotlivé lokality i místa, a to vždy prvním významným investorem, hlavním městem Prahou či městskými částmi v prostoru vymezeném zákonem.

2) V rámci použité legendy doporučujeme provést její další výraznou redukci ve smyslu nastoupeném Změnou 1000, rozlišování pěstebných ploch považujeme za nadbytečné, otázkou zůstává vztah ploch pro oddech a rekreaci a ploch zelených atd. Zároveň doporučujeme sjednocení zelených ploch v rámci jednoho útvaru např. Šáreckého údolí.

3) V rámci ploch určených pro oddech (SO1 – SO7) jde vždy o připuštění určité míry rekreačních aktivit do zelených ploch, považujeme za vhodné prověřit zda by všechny tyto plochy neměly být v zeleni a pro jednotlivé zelené plochy vždy pak určená individuálně míra možného zapojení rekreačních aktivit těchto území. Tím by došlo k jasnému odlišení ploch pro rekreaci a rekreačních sportů od ploch sportovních (SP) umožňujících instalaci sportovních areálů s výrazným oplocením a  nadzemními stavbami a parkovišti.

4) V Územním plánu budou samozřejmě vyznačeny plochy památkových rezervací, památkových zón a významné národní a nemovité kulturní památky. Tyto však nemají žádná ochranná pásma a bylo by asi nesmyslné je vyhlašovat paušálně, neboť jejich účinnost je individuální. Považujeme za vhodné však vyznačit exponovaná území související s jednotlivými památkami individuálně (například pohledově exponované okolí NKP Břevnovského kláštera či Strahovského hřebenu).

5) Pražský okruh chápeme v přeneseném slova smyslu jako novodobé hradby města. Pro plochy uvnitř „hradeb“ by měly platit výrazně městské požadavky preferující urbanizovanou krajinu a osídlení např. před ornými poli (např. v přímé návaznosti na Letiště Ruzyně). Naopak vně těchto „hradeb“ by Praha měla iniciovat jednání se Středočeským krajem na vzniku pásu zeleně, tj. zeleného pásu či prstence kolem města v různé mocnosti (v kilometrech), zabraňující rozmělnění těchto ploch ve skladové a obchodní areály. 
6) Navrhujeme ještě důsledněji vymezit zastavitelné a nezastavitelné (zelené) plochy uvnitř města, a tyto hranice důsledně dodržovat. 

7) Textová část Nového územního plánu musí jednoznačně definovat charakteristiky zátopových území a možnosti zástavby, jednotlivé památkově chráněná území a podmínky pro stavby v nich, další území v němž je nezbytná ochrana krajinného rázu včetně ochrany dálkových pohledů a podmínky pro povolování staveb v těchto územích. Také stanovování míry využití území, kde není míra stanovena kódem je obtížné, nekontrolovatelné a leckdy zavádějící. Kód míry využití by měl být stanoven buďto všude, nebo nikde – viz regulační plány bod 2.

8) Z čistě teoretického hlediska by bylo vhodné dosáhnout zvláštní shody a spolupráce s obcí Horoměřice (v úvahu by přicházela i možnost integrace do organismu HMP), a to z hlediska průběhu PO, využití návazných ploch a zejména společného přístupu k ochraně severní části Šáreckého a Lysolajského údolí. V úvahu přichází i společný návrh organizace MHD i vlastní automobilové dopravy.

9) Jasně vymezit funkce veřejné vybavenosti a nově aktualizovat jejich      dislokaci (to např. znamená zrušit stabilizaci VV pro vily vrácené 
v restituci sloužící v minulosti jako školky, sjednotit rozsah druhovosti 
veřejné vybavenosti a další). V rámci vymezení těchto ploch  vyzvat 
k užší spolupráci jednotlivé městské části.
10) Doprava v klidu – vytvořit legislativní podmínky pro vybudování podzemních hromadných garáží v uvažovaných lokalitách Dejvic, Bubenče a Břevnova, a to v prostorech pod parky, pod náměstími a veřejnými prostory a pod vnitrobloky.

B) Náměty do infrastruktury

1) V rámci MHD požadujeme zapracovat novou trasu prodloužení metra A z Vítězného náměstí až do předprostoru Letiště Ruzyně – Terminál sever 2 s respektováním možnosti větvení v oblasti Bílé Hory. 

2) Na Dlouhé míli požadujeme vybudovat P + R pro záchyt aut a autobusů, pro možnost ukončení příměstské dopravy s přestupními vazbami. Plánovanou kapacitu P + R požadujeme výrazně zvýšit.

Na Bílé Hoře a ve Veleslavíně  pak vybudovat dopravně integrované uzly se silnými přestupními vazbami železnice (Veleslavín) – metro – tram – bus.

Po vymístění smyčky TT na Bílé Hoře zde posílit přestupové vazby vybudováním dílčího autobusového terminálu.

3) a) Požadujeme dořešit protažení TT z prostoru bývalého náměstí Družby severním směrem za Suchdol s eventuální možností pokračování do jižní části katastru Horoměřic (s nutným doplněním zařízení P+R). Z této trasy navrhnout propojení nízkovodním mostem na pravý břeh Vltavy.

b)
Požadujeme prodloužit TT Vlastinou ulicí na sídliště Dědinu s eventuelní možností napojení Letiště Ruzyně – Terminál jih, a to zejména s ohledem na vznikající zástavbu okolních ploch přiléhajících k areálu letiště. 


c) Požadujeme zahrnout do ÚPD prodloužení TT z Bílé Hory do Řep, vymístit smyčku na Bílé Hoře a tento prostor řešit s ohledem na vyústění metra stanice Bílá Hora (viz bod 2).

4) Při modernizaci bývalé Buštěhradské dráhy, na ekologicky šetrnou příměstskou železnici,sloužící výhradně  pro osobní dopravu, požadujeme řešit exponované úseky dráhy tunelově a do návrhu trasy zapracovat stanice Ořechovka (ČVUT),  Dlouhý lán a Nová Ruzyně (k šesti dosud uvažovaným, včetně zastávky Liboc).

5) V případě severozápadní dráhy v Podbabě požadujeme k zastávce Podbaba dobudovat přestupní vazby na další prvky MHD a mimoúrovňově řešit pěší a cyklistické vazby. Zároveň požadujeme zachování zastávky na nádraží Bubeneč.

6) Respektujeme rozvojové tendence Mezinárodního letiště Praha – Ruzyně, požadujeme však podmínit rozvoj vyřešením dopravního spojení letiště s centrem města hromadným kolejovým dopravním prostředkem a stanovením kapacitních limitů. Dále požadujeme, aby byla jasně stanovena hluková pásma, nezastavitelné plochy a plochy pro možnou koncentrovanou dostavbu funkcí provozu letiště doplňujících a rozvíjejících. 
7) V Podbabě před zdymadlem a v průplavu při papírnách posílit možnost vybudování nábřeží s osobním přístavem.

8) Základní dopravní skelet pro individuální i hromadnou dopravu by měl tvořit Městský okruh ve stávajících intencích a Pražský okruh ve stopě jdoucí přes Suchdol. 

9) Žádáme, aby Městský okruh byl doplněn  kapacitními záchytnými garážemi v prostoru Prašného mostu a Letné, budovaných souběžně či v přímé návaznosti na stavbu MO. V prostoru Špejcharu vyvinout nové shromažďovací náměstí a umístit budovu celoměstského významu. V návaznosti humanizovat městskou třídu Milady Horákové – Patočkova – Bělohorská – Karlovarská, zatravňovat samostatná tramvajová tělesa, obnovovat nebo zřizovat aleje, šířkově upravit komunikaci a doplnit městskými prvky drobné architektury tak, aby vznikla pro obyvatele příjemná městská třída.

10) Požadujeme urychlenou výstavbu Břevnovské radiály v tunelové variantě (ve stopě jižně od Karlovarské). V rámci Břevnovské radiály požadujeme maximální zakrytí či podpovrchové řešení s tím, že v jejím úseku mezi PO a MO budou dvě úplné křižovatky se Slánskou a Na Vypichu.

11) Další dopravní stavby

a) dopravní propojení Petřiny – Veleslavín

b) druhé napojení Vokovic – prostor Džbánu

c) nalezení stopy tunelového obchvatu Podbabská – Evropská (tj. SZ kvadrant VN) jako pokračování obchvatu Evropská - Svatovítská

d) místní dopravní propojení Papírenská – Za elektrárnou

12) Městská část Praha 6 preferuje vznik sítě samostatných cyklostezek, a to jak využitím zelených pásů a pěších cest v území (např. pás po ztunelování Buštěhradské dráhy), tak i vyčleněním samostatných pruhů v rámci uličních koridorů. 
C) Praktické náměty

1) a) 
Považujeme za nadbytečné a z hlediska zeleně falešné zahrádkové kolonie na území naší čtvrti a požadujeme jejich návrat do zelených ploch. Zahrádkové kolonie při Pražském hradu jsou v kolizi s vlastní památkou i budovaným dopravní systémem, kolonie při severním okraji Hanspaulky a sídliště Červený vrch se zakusují do plochy  přírodního parku Šáreckého údolí, chráněného zákonem, a ve své podstatě znamenají potencionální atak přírodního parku další zástavbou, zahrádkové kolonie v zeleném pásu podél Buštěhradské dráhy a Litovického potoka pak znamenají kvalitní městskou zeleň pouze na papíře. Z těchto důvodů požadujeme na území MČ P6 nestabilizovat  žádné plochy zahrádek a zahrádkových osad (PZO). Z výše uvedených důvodů požadujeme minimalizovat též ostatní formy pěstebních ploch (např. prostor okolí Mohyly na Bílé Hoře). 

b) 
S tímto bodem souvisí i území sadů, zahrad a vinic (PS) v tzv. nárazníkové poloze mezi  územím souvislé zástavby a pásmem zeleně, které je v podstatě též potencionálně atakováno zástavbou. Tato území požadujeme v novém územním plánu vyřešit.

c)
Otázkou je zahrádkářská kolonie na Jenerálce, zabírající podstatné území přírodního parku Šárka - Lysolaje. Navrhujeme  otevření diskuse  o změně části území pro bydlení na nadstandardních parcelách (cca 10% zástavby), požadujeme vysoké procento veřejně přístupných ploch zeleně.

2) Prostor Strahova (dnes VRU) doporučujeme řešit následujícím způsobem: 

a) Pro vysokoškolské koleje nalézt vhodnější méně exponované, ale dopravně dostupnější místo. A následně postupně uvolnit původní plochy  vysokoškolských kolejí. V prostoru dnešních kolejí umístit rezidenční bydlení vysokého standardu s odpovídajícím lokálním obchodním a školským vybavením v kombinaci se sportem a volnočasovými aktivitami.

b) rehabilitovat zbytky barokního opevnění, očistit je od nevhodných přístaveb a vestaveb a tím zatraktivnit pro občany i návštěvníky.

c) pro celoměstsky významné kulturně vzdělávací veřejné funkce vymezit prostor Velkého strahovského stadionu, pro Stadion E.Rošického preferovat celoměstské  funkce sportovního charakteru s nezbytným zázemím. Plocha těchto dvou stadionů by pak představovala plochu celoměstsky významného veřejného vybavení.

d) rehabilitovat kompoziční osu bývalé Aleje exulantů protažením Tomanovy ulice, prodloužením parkových ploch směřujícím k Ladronce s respektováním vloženého areálu sloužícího telekomunikacím. Severně od této osy doplnit a dotvořit zástavbu Břevnova, především pro funkci OB.  

3) Prostor Špejcharu koncipovat v návaznosti na nově formulovanou zástavbu severní hrany Letenské pláně, doplnit chybějící zástavbu v úseku Letenská pláň – Prašný most v naregulované výšce, vytvořit nové shromažďovací náměstí nad vestibulem metra. 

4) Dopravní integrovaný uzel Veleslavín, ve smyslu studií zpracovaných ve vazbě na přípravu prodloužení metra A, vybudovat lokální centrum s přestupovými vazbami metro – železnice – dočasný bus terminál (v prostoru stávající dočasné čerpací stanice), území doplnit nákupním centrem případně dalším objekty základní vybavenosti a tím posílit význam místa jako lokálního centra.

5) Areál  MO ČR, býv. Naše vojsko a skladových areálů včetně ploch souvisejících – navrhnout plošnou funkční i hmotovou transformaci území pro bytové funkce v kombinaci OB a OV. 

Novou městskou strukturu koncipovat kolem ústředního náměstí, 
obklopeného objekty městské občanské vybavenosti a administrativy. 
Zachovat pietní místo upomínající popravy českých studentů 
s komponovanou parkovou zelení. Západní část území prověřit jako jednu 
z variant umístění vysokoškolských kolejí.

6) Vytvořit podmínky pro intenzifikaci sportovního a rekreačního využití okolí Džbánu včetně vodní plochy. Zároveň respektovat požadavky krajiny a územního systému ekologické stability. V území doplnit inženýrské sítě a především vyřešit dopravní napojení lokality. V případě volby zajištění olympiády formou dislokovaných sportovišť je tato lokalita vhodná mimo jiné pro vodní pólo, skoky z věže či triatlon (po doplnění odpovídajícího sportovního vybavení).

7) Doplnit západní okraj přírodního parku Šárky zelení na úkor orných polí, a v tomto prostoru připustit rekreační aktivitu golfového hřiště s nezbytným klubovým a sociálním zázemím.

8) Veleslavín – v prostoru bývalého Strnadova zahradnictví po zapuštění železničního tělesa koncipovat nové náměstí se zástavbou propojující tuto část Veleslavína se sídlištěm Kladenská, s místní obchodní vybaveností ve vazbě na novou stanici příměstské železnice. V území zachovat rezervu pro dopravní propojení Evropská, Kladenská, Petřiny (Na Větrníku) formou estakády. Zároveň v severozápadním směru protáhnout zelený pás doplněný rekreačními aktivitami, cyklostezkou, atd. 

9) Prostor Ruzyně mezi Drnovskou a Pražským okruhem – zde sledovat využití pro nebytové funkce zvláštní a smíšené, které mohou zahrnovat zejména administrativu, dále pak vědeckotechnické parky, hotely a další, variantně prověřit i možnost umístění vysokoškolských kolejí. Regulací dosáhnout typicky městského prostředí (náměstí, městské třídy a parky). Využitelnou část areálu dnešního výzkumného ústavu integrovat do nové zástavby.

10)
Prostor mezi Pražským okruhem a jižní a východní hranou areálu Letiště Ruzyně – v území uplatnit střídání čistě zelených ploch s blokovou strukturou  koncentrované zástavby (obchody, sklady, logistika, technologické parky, administrativa) podporující význam mezinárodního letiště. V prostoru Dlouhé míle posílit stávající vymezené plochy pro P+R, vytvořit podmínky pro možnost napojení území, i areálu letiště též ze západní strany od Hostivic.

11)
Významným fenoménem zástavby centrální části čtvrti jsou radiální i tangenciální pásy zeleně. Požadujeme tuto funkci v území posílit a „barevně scelit“ a vytvořit zde souvislá pěší propojení; jde zejména o okružní pás zeleně spojující Stromovku s masivem Pražského hradu, radiální pás Evropská – Velvarská – Veleslavín, radiální pás při Buštěhradské dráze včetně území při Litovickém potoku a dále západním směrem v Ruzyni, Strahovsko-motolský pás s prostorem Obory Hvězda, dále významný jednolitý masiv Šáreckého a Lysolajského údolí a samozřejmě i významné místní parky (Hanspaulka, Královka, Pernikářka, zelený pás usedlostí při Brusnici, park Břevnovského kláštera a další).

12)
Prostor NKP Bojiště na Bílé hoře s mohylou a reziduem Aleje českých exulantů včetně ploch návazných transformovat tak, aby byly vytvořeny možnosti pro zařazení tohoto místa do turistických destinací odpovídajících významu místa. Orná půda v tomto prostoru bude nahrazena koncipovanou parkovou zelení s vytipovanými místy pro nutné doplnění památky (parkoviště, muzeum, nová mohyla, parkové pietní řešení a další).

13)
Severovýchodní kvadrant křižovatky Vypich požadujeme řešit pro výrazně sportovní a rekreační aktivity  v plochách SP a SO2 (s patřičným řešením dopravní obsluhy) s tím, že budou zachovány základní zelené pohledové horizonty a plochy vysoké zeleně, v jihozápadním  kvadrantu pak požadujeme vrátit do městských parkových ploch východní část pozemku zbylou po výstavbě KC Vypich.

14)
Prostor dnešní zahrádkové kolonie a návazných ploch při Litovickém potoku bude rekultivován na parkovou zeleň včetně revitalizace potoka, s možností drobných sportovně rekreačních aktivit a prostor bude zapojen do systému liniové zeleně čtvrti. 

15)
Pro jednotlivé dílčí lokality pak navrhujeme:

a) Areál Chittussiho nemocnice byl vrácen v restituci, v současné době již slouží pro zdravotní účely velmi omezeně, MČ P6 hledá nové umístění stávající LDN. Navrhujeme řešit areál částečně pro bydlení a částečně jako zeleň. Toto se týká i vily bývalého majitele areálu přes ulici (VV). V návazném území Bubenče nalézt prostor pro nové obecní LDN.
b) Plocha VV – Mateřská škola a bývalé jesle Velvarská řeší MČ P6 nově jako nově koncipovaný areál MŠ Velvarská v jižní polovině pozemku a s možností využití severní části pozemku k bydlení a administrativě. 

c) Na Petynce iniciovala MČ P6 výstavbu aquacentra v dnešních plochách určených pro sport, v předpolí aquacentra bude hotel Petynka doplňující areál nabídkou relaxačních služeb.

d) Na Dračkách realizovala MČ P6 Domov seniorů ve východní třetině bývalého bytového areálu. Požadujeme zbylé dvě třetiny stabilizovat jako plochy pro bydlení. 

e) Požadujeme scelit parkové plochy (mix ploch ZP + ZMK) v předpolí zámečku Hanspaulka a tímto vytvořit předpoklady pro vybudování centrálního parku čtvrti,  zároveň zrušit plochu SV-C při ulici Šárecké a tuto integrovat do zeleně. Ponechána zůstane pouze plocha OC při výstupu Šárecké ulice.

f) Zrušit plochu SVO při ulici Na Pískách v centru Hanspaulky, rehabilitovat zelený parkový pás při ulici Na Hanspaulce a připustit v centru pouze objekt drobné vybavenosti.  

g) Nestabilizovat v novém Územním plánu bývalá dělostřelecká kasárna  Na  Ořechovce a vytvořit legislativní předpoklady pro jejich nahrazení vilovou zástavbou.
Za MČ Praha 6 - Mgr. Tomáš Chalupa, starosta

v Praze dne 26.10.2007
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